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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Kraftstofffordereinheitfur ein Kraftfahrzeug 

(57) Bei einer Kraftstofffordereinheit (2) fur ein Kraftfahr- 
zeug ist ein in einer Treibmittelleitung einer Saugstrahl- 
pumpe (5) angeordnetes Druckbegrenzungsventil (11) in- 
nerhalb eines Schwalltopfes (3) eines Kraftstoffbehalters 
(1) angeordnet. Damit gelangt uberschussiger Kraftstoff 
uber einen Auslass (12) des Druckbegrenzungsventils (11) 
unmittelbar in den Schwalltopf (3). Ein unnotiges Umwal- 
zen des Kraftstoffs im Kraftstoffbehalter (1) wird damit 
vermieden. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Kraftstofffordereinheit 
fur ein Kraftfahrzeug mit einem zur Anordnung in einem 
Kraftstoffbehalter vorgesehenen Schwalltopf, mit einer 
Saugstrahlpumpe zur Fuhrung von Kraftstoff von einem Be- 
reich des Kraftstoffbehalters in einen anderen Bereich, bei 
der eine Treibmittelleitung der Saugstrahlpumpe ein Druck- 
begrenzungsventil mit einem Auslass hat. 
[0002] Solche Kraftstofffbrdereinheiten werden in heuti- 
gen Kraftfahrzeugen haufig eingesetzt und sind aus der Pra- 
xis bekannt. Die Treibmittelleitung ist haufig an einem von 
einer Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeuges in den Kraft- 
stoffbehalter zuruckgefuhrten Rucklaufleitung oder einem 
Abzweig einer Vorlaufleitung angeschlossen und beispiels- 
weise in einem Flansch des Kraftstoffbehalters angeordnet. 
Das Druckbegrenzungsventil offnet oberhalb eines vorgese- 
henen Drucks und fiihrt uberschiissigen Kraftstoff liber den 
Auslass ab. Hierdurch wird der Maximaldruck in der Treib- 
mittelleitung der Saugstrahlpumpe begrenzt. 
[0003] Nachteilig bei der bekannten Kraftstoffforderein- 
heit ist, dass der durch den Auslass des Druckbegrenzungs- 
ventils abgefuhrte Kraftstoff im Kraftstoffbehalter unkon- 
trolliert umgewalzt wird. Dies fiihrt zu einer starken Per- 
meation von Kraftstoff in die Umgebung und zu store nden 
Gerauschen. 

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine 
Kraftstofffordereinheit der eingangs genannten Art so zu ge- 
stagen, dass sie ein Umwalzen von Kraftstoff im Kraftstoff- 
behalter besonders gering halt. 

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch 
gelost, dass der Auslass des Druckbegrenzungsventils in 
den Schwalltopf mundet. 

[0006] Durch diese Gestaltung geiangt der von dem 
Druckbegrenzungsventil abgefuhrte Kraftstoff in den An- 
saugbereich der erfindungsgemaBen Kraftstofffordereinheit. 
Daher werden die Entfernungen, die der uber den Auslass 
abgefuhrte Kraftstoff zuriicklegt, besonders klein gehalten. 
Weiterhin stromt der uber den Auslass abgefuhrte Kraftstoff 
ausschlieBlich im Schwalltopf, so dass ein Umwalzen des 
Kraftstoffs im Kraftstoffbehalter auBerhalb des Schwalltop- 
fes vermieden wird. Ein weiterer Vorteil dieser Gestaltung 
besteht darin, dass Stromungsgerausche am Druckbegren- 
zungsventil durch den Schwalltopf gedampft werden. 
[0007] Das Druckbegrenzungsventil konnte beispiels- 
weise uber eine Leitung mit dem Schwalltopf verbunden 
sein. Die erfindungsgemaBe Kraftstofffordereinheit erfor- 
dert jedoch besonders wenige zu montierende Bauteile, 
wenn das Druckbegrenzungsventil innerhalb des Schwall- 
topfes angeordnet ist. Hierdurch geiangt bei einer entspre- 
chenden Anordnung des Auslasses der abgefuhrte Kraftstoff 
automatisch in den Schwalltopf. 

[0008] Das Druckbegrenzungsventil gestaltet sich gemaB 
einer anderen vorteilhaften Weiterbiidung der Erfindung 
konstruktiv besonders einfach, wenn ein Anschlussstutzen 
der Treibmittelleitung oder der Verteiler einstuckig mit ei- 
nem Teil eines Gehauses des Druckbegrenzungsventils ge- 
fertigt ist. 

[0009] Die Bauteile des Druckbegrenzungsventils lassen 
sich gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbiidung der 
Erfindung besonders einfach montieren, wenn der An- 
schlussstutzen oder der Verteiler der Treibmittelleitung eine 
Aufnahme fur Bauteile des Druckbegrenzungsventils hat. 
[0010] Die Aufnahme fur die Bauteile des Druckbegren- 
zungsventils lasst sich gemaB einer anderen vorteilhaften 
Weiterbiidung der Erfindung besonders klein und kompakt 
gestalten, wenn ein Deckel des Druckbegrenzungsventils 
die Aufnahme ubergreift. 



[0011] Haufig werden beispielsweise bei als Satteitank 
ausgebildeten Kraftstoffbehaltern mehrere Saugstrahlpum- 
pen eingesetzt, um den Kraftstoff von einer Kammer zu ei- 
ner anderen Kammer zu fordern. Die fiir solche Kraftstoff- 
5 behalter vorgesehene erfindungsgemaBe Kraftstoffforder- 
einheit erfordert einen besonders geringen Aufwand, wenn 
das Druckbegrenzungsventil in einem Verteiler fur mehrere 
Saugstrahlpumpen angeordnet ist. 

[0012] Die erfindungsgemaBe KraftstofrTordereinheit lasst 
10 sich besonders kostengunstig herstellen, wenn die Saug- 
strahlpumpe, der Anschlussstutzen der Treibmittelleitung, 
ein Teilbereich des Gehauses des Druckbegrenzungsventils 
und ein Flansch zur Anbindung einer Kraftstoffpumpe einen 
gemeinsamen, einstuckig gefertigten Grundkorper aufwei- 
15 sen. 

[0013] Zur weiteren Verringerung der Anzahl der Bauteile 
der erfindungsgemaBen Kraftstofffordereinheit tragt es bei, 
wenn das Druckbegrenzungsventil zwischen einem Ge- 
hause eines Verteilers oder der Saugstrahlpumpe und einem 

20 Anschlussstutzen angeordnet ist. 

[0014] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausf uhrungsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist 
eine davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfol- 
gend beschrieben. Diese zeigt in 

25 [0015] Fig. 1 schematisch eine erfindungsgemaBe, in ei- 
nem Kraftstoffbehalter angeordnete Kraftstofffordereinheit, 
[0016] Fig. 2 einen Grundkorper mit einer Saugstrahl- 
pumpe der erfindungsgemaBen Kraftstofffordereinheit aus 
Fig. 1 in einem stark vergroBerten Langsschnitt, 

30 [0017] Fig. 3 einen Verteiler der erfindungsgemaBen 
Kraftstofffordereinheit aus Fig. 1, 

[0018] Fig. 4 eine Schnittdarstellung durch den Verteiler 
aus Fig. 3 entlang der Linie IV-I V. 

[0019] Fig. 1 zeigt schematisch einen Kraftstoffbehalter 1 

35 fur ein Kraftfahrzeug mit einer darin angeordneten Kraft- 
stofffordereinheit 2 in einer Schnittdarstellung. Die Kraft- 
stofffordereinheit 2 hat einen Schwalltopf 3 mit einer darin 
angeordneten Kraftstoffpumpe 4 und mehreren Saugstrahl- 
pumpen 5-7 zur Befullung des Schwalltopfes 3. Der 

40 Schwalltopf 3 ist unterhalb eines Montageflansches 8 des 
Kraftstoffbehalters 1 angeordnet. Die Kraftstoffpumpe 4 
fordert uber eine Vorlaufleitung 9 Kraftstoff zu einer nicht 
dargestellten Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeuges. 
Uber eine Rucklaufleitung 10 wird uberschiissiger Kraft- 

45 stoff in den Kraftstoffbehalter 1 zuruckgefuhrt. Eine der 
Saugstrahlpumpen 5 ist im Schwalltopf 3 angeordnet und 
uber ein Druckbegrenzungsventil 11 mit der Rucklauflei- 
tung 10 verbunden. Die Rucklaufleitung 10 ist damit als 
Treibmittelleitung zur Versorgung der Saugstrahlpumpe mit 

50 Treibmittel ausgebildet. Diese Saugstrahlpumpe 5 saugt 
Kraftstoff vom Bodenbereich des Kraftstoffbehalters 1 an 
und fordert diesen in den Schwalltopf 3. Ein Auslass 12 des 
Druckbegrenzungsventils 11 mundet unmittelbar in den 
Schwalltopf 3. Die zwei weiteren Saugstrahlpumpen 6, 7 

55 sind in einem von dem Schwalltopf 3 entfernten Bereich des 
Kraftstoffbehalters 1 angeordnet und uber einen Verteiler 13 
mit der Vorlaufleitung 9 verbunden. Diese Saugstrahlpum- 
pen 6, 7 fordern Kraftstoff von dem von dem Schwalltopf 3 
entfernten Bereich des Kraftstoffbehalters 1 in den Schwall- 

60 topf 3. Ein Druckbegrenzungsventil 14 ist in dem Verteiler 
13 angeordnet und hat einen Auslass 15, an dem eine in den 
Schwalltopf 3 gefuhrte Leitung 16 angeschlossen ist. 
[0020] Fig. 2 zeigt einen Grundkorper 17 mit der im Bo- 
denbereich des Schwalltopfes 3 aus Fig. 1 angeordneten 

65 Saugstrahlpumpe 5 und mit dem Druckbegrenzungsventil 
11. Das Druckbegrenzungsventil 11 ist in einem Anschluss- 
stutzen 18 fur die Rucklaufleitung 10 angeordnet. Zur Auf- 
nahme der Bauteile des Druckbegrenzungsventils 11 ist der 
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Anschlussstutzen 18 einstuckig mit einer Aufnehme 19 ge- 
fertigt. Die Aufhahme 19 wird von einem Deckel 20 uber- 
griffen. Die Saugstrahlpumpe 5 weist ein Mischrohr 21 und 
eine Diise 22 auf. Zwischen der Diise 22 und dem Mischrohr 
21 befindet sich ein Ansaugbereich 23 der Saugstrahlpumpe 5 
5, welche den Boden des in Fig. 1 dargestellten Schwalltop- 
fes 3 durchdringt. Zur Vereinfachung der Fertigung des 
Grundkorpers 17 ist ein zu der Diise 22 der Saugstrahl- 
pumpe 5 geflihrter Kanal 24 mit einer eingepressten Kugel 
25 verschlossen. Weiterhin hat der Grundkorper 17 einen io 
Flansch 26 zur Anbindung der in Fig. 1 dargestellten Kraft- 
stoffpumpe 4. Das Druckbegrenzungsventil 11 weist einen 
von einer Feder 27 gegen einen Venulsitz 28 vorgespannten 
Ventilkorper 29 auf. Bei einem Ubersteigen eines vorgese- 
henen Drucks in dem Anschlussstutzen 18 der Rucklauflei- 15 
tung 9 wird der Ventilkorper 29 von dem Ventilsitz 28 weg- 
gedruckt und uberschussiger Kraftstoff kann durch den Aus- 
lass 12 in den in Fig. 1 dargestellten Schalltopf 3 austreten. 
[0021] Fig. 3 zeigt den Verteiler 13 aus Fig. 1 mit zwei 
Anschliissen 30, 31 fur die in Fig. 1 dargestellten Saug- 20 
strahlpumpen 6, 7 und einem Anschluss 32 fur die Vorlauf- 
leitung 9. Fig. 4 zeigt in einer Schnittdarstellung durch den 
Verteiler 13 aus Fig. 3 entlang der Linie IV-IV, dass das 
Druckbegrenzungsventil 14 zwischen einem Anschlussstut- 
zen 33 des Auslasses 15 und einem Gehause 34 des Vertei- 25 
lers 13 angeordnet ist. Der Anschlussstutzen 33 des Auslas- 
ses 15 und das Gehause 34 des Verteilers 13 sind iiber eine 
Rastverbindung 35 miteinander verbunden. Das Druckbe- 
grenzungsventil 14 ist wie das in Fig. 2 dargestellte Druck- 
begrenzungsventil 11 aufgebaut. 30 
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(18) der Treibmittelleitung, ein Teilbereich des Gehau- 
ses des Druckbegrenzungsventils (11) und ein Flansch 
(26) zur Anbindung einer Kraftstoffpumpe (4) einen 
gemeinsamen, einstuckig gefertigten Grundkorper (17) 
aufweisen. 

8. Kraftstofffordereinheit nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Druckbegrenzungsventil (14) zwischen einem 
Gehause (34) des Verteilers (13) oder der Saugstrahl- 
pumpe (5) und einem Anschlussstutzen (33) angeord- 
net ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



1. Kraftstofffbrdereinheit fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem zur Anordnung in einem Kraftstoffbehalter vorge- 35 
sehenen Schwalltopf, mit einer Saugstrahlpumpe zur 
Fiihrung von Kraftstoff von einem Bereich des Kraft- 
stoffbehalters in einen anderen Bereich, bei der eine 
Treibmittelleitung der Saugstrahlpumpe ein Druckbe- 
grenzungsventil mit einem Auslass hat, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, dass der Auslass (12, 15) des Druckbe- 
grenzungsventils (11, 14) in den Schwalltopf (3) miin- 
det. 

2. Kraftstofffordereinheit nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Druckbegrenzungsventil (11) 45 
innerhalb des Schwalltopfes (3) angeordnet ist. 

3. Kraftstofffordereinheit nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Druckbegrenzungs- 
ventil (14) in einem Verteiler (13) fur mehrere Saug- 
strahlpumpen (6, 7) angeordnet ist. 50 

4. Kraftstofffordereinheit nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein Anschlussstutzen (18) der Treibmittelleitung 
oder der Verteiler (13) einstuckig mit einem Teil eines 
Gehauses des Druckbegrenzungsventils (11, 14) gefer- 55 
tigt ist. 

5. Kraftstofffordereinheit nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Anschlussstutzen (18) oder der Verteiler (13) 
der Treibmittelleitung eine Aufnahme (19) fur Bauteile 60 
des Druckbegrenzungsventils (11, 14) hat. 

6. Kraftstofffordereinheit nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein Deckel (20) des Druckbegrenzungsventils (11) 
die Aufnahme (19) ubergreift. 65 

7. Kraftstofffordereinheit nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Saugstrahlpumpe (5), der Anschlussstutzen 
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